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Fokus pa trafiksikkerhed

De sidste ar har der veeret stor fokus pa trafiksikkerheden under landets broer. Senest pa
grund af en svensk dobbeltdaekkerbus, der pakarte Knippelsbro i februar 2001 og flere
mennesker omkom. Undersggelser viser desuden, at langt flere broer bliver pakert end
politiets rapporter viser. Dette haenger sammen med, at hgjden af lastbiler kan veere mere end
de tilladelige fire meter. Et andet problem ved lave broer er, at lastbilchauffgrer med hgjt lees
ofte bremser hardt op, far de karer under broerne, da de kan vaere i tvivl om, de overhovedet
kan komme under broerne. Denne opbremsning kan i veerste tilfeelde medfgre kollisioner med
bagfra kommende biler der ikke nar at bremse.

Brolgft ved broerne pa Hilleredmotorvejen

Loft af broerne foregik ved at etablere et passende lgftearrangement teet ved de steder hvor
broerne normalt er understgttet. Sa blev broen lgfte op sdledes at eventuelle seetninger i
interimfundamenterne kunne optages. Herefter lgftes tilstraekkeligt til, at bropladen kunne
skeeres fri fra sgjlerne. Nar bropladen var skaret fri skulle den veere i fuldsteendig balance,
hvilket etableres ved en sa hgj grad af frihed i laftearrangementet til preecist, at etablere den
forudberegnede aktuelle Igftekraft i hvert enkelt donkraftpunkt. Hele konstruktionen var forud
for lgftet sikret mod eventuelle horisontale bevaegelser. Efter en forleengelse af sgjlerne og
etablering af nye lejer blev broen saenket pa plads.

Trafik

Trafikken skulle afvikles under hele udfgrelsesperioden. | tal drejer det sig om ca. 30.000 biler
i dggnet pa Ring 3 og den underliggende Hilleresdmotorvej hvor der dagligt passerer 30-50.000
i dagnet. Kravet fra Vejdirektoratet var nemlig, at trafikken skulle fungerer optimalt, mens
broen blev haevet. Arbejderne blev gennemfort ved farst at lgfte broens nordlige halvdel og
derefter den sydlige. Broen er nemlig sé bred, at det kunne lade sig gere at samle biltrafikken
mellem Herlev og Gladsaxe pa den brodel, der ikke blev lgftet. Endelig var broen allerede fra
opfarelsen udfgrt med en langsgdende fuge saledes broen nemt kunne deles i de to halvdele.

gkonomi

Valget af henholdsvis brolgft kontra vejseenkning er baseret pa hvad der er gkonomisk optimalt
nar bade de direkte entreprengromkostninger samt de mere indirekte trafikantgeneomkost-
ninger tages i regning. Brolgftet er anlaegsmeessigt billigere hvor broerne ligger pa en hulning
af motorvejen sadan som det er tilfeeldet ved Ring 3. Hvis broerne ligger pa en bakketop, kan
det ud fra en ren anleegsgkonomisk synsvinkel veere hensigtsmaessigt at seenke vejen.




