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Manager i MossIA ANS (tidl. Senior Project Manager i Bladt
Industries A/S)

Diplomingenigr &r 2002 (IHK)

Mobil: +47 9100 6825, Email: lennart.lynge.larsen@implenia.com
Projektleder med over 10 &rs erfaring inden for bygge- og
anlaegsprojekter. Lennart har over flere &rs erfaring med broer,
herunder Hardangerbroen (Norge), TP50 Jernbanebroer
(Kgbenhavn-Ringsted), Folehaven Cykel- & Gangbro
(Kgbenhavn).

Med COWI som hovedrddgiver og Dissing+Weitling Architecture A/S som underrddgiver har
COWI stdet for totalradgivning i forbindelse med opfgrelse af en cykel- og gangbro, med
overfgrt stiforlgb der skal forbinde Vigerslevparkens nordlige og sydlige del, som er adskilt af
Folehaven of Holbaekmotorvejen. Broen er desuden nu en del af supercykelstien.

Arbejdet er udfgrt i hovedentreprise med Bladt Industries A/S som hovedentreprengr.

I/lustrafioner, Dissing+ Weit/ing A/S

Broen, der har en samlet leengde p& 137 m og en bredde p& 5,5 m, er udfgrt som stalbro
med et sakaldt omvendt fink-gitter, hvor stdlmasterne haelder og straekker sig mod himlen i
forskellige la&engder. Broen spaender over 6 vejbaner henover ét Danmarks mest trafikkerede
knudepunkter - Folehaven/Holbaekmotorvejen, med et frit speend pa 42 m.

Broens understgtninger er udfgrt i stal med undtagelse af det nordlige og sydlige vederlag,
som er udfgrt i armeret beton. Det nordlige og sydlige vederlag er direkte funderet, mens 3
af de 5 fritstdende understgtninger er funderet pa borede fundamenter 2-3 m lange - de 2
understgtninger naermest vejbanen, er udfgrt som punktfundamenter, der er understgttet af
borede fundamentspeaele op til 7 m lange. Punktfundamentet i Syd og vederlaget i Nord er
forankret i kalken med jordankre op til 35 m lange.

Brodaekket i stdl er udformet som afstivet brokasser med belaegning og raekvaerk monteret
fra fabrikken. Overbygningen er praefabrikeret i 7 sektioner pa vaerksteder i Polen.
Sektionerne er herefter transporteret til Valby og monteret direkte pd understgtninger, med



undtagelse af de 2 sektioner til hovedspaendet, som sammensvejst pd byggepladsen til den
store hovedsektion.

Hovedbrodaekket blev indhejst og monteret under fuld vejspaerring natten mellem den 14.-
15. december 2019.Afstivningssystmet mellem masterne er Macalloy traekstaenger, som
overfgrer traekkreefterne til vederlaget i Nord og fundamentet til én af de fritstdende
understgtninger i Syd.

Ud over selve broen er der i projektet ogsa opfart nyt stianlaeg pd begge sider op til broen
med tilhgrende gang- og cykelsti.

I hele anlaegsperioden har et fast gennemgdende tema vaeret seerlig fokus p& tidsplanen
pga. de meget begraensede muligheder for vejspaerring pga den trafikale hovedare som
Folehaven og Holbaekmotorvejen er. Indhejsningen af selve brodaekket blev udfgrt om
natten som et dobbelt kranlgft med hjzelp fra BMS.

Hele anlaegsprojektet tog ca. 11 maneder og blev afleveret d. 24. april 2020.

Bygherre: Kgbenhavns Kommune
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